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Orta Koridorun 6nemi yasanan jeopolitik ve jeostratejik gelismelere bagh olarak surekli

artmaktadir. Darbogazlara dayanan deniz tasimaciligin gutvenlik riskleri artarken, Rusya-
Ukranya savasindan oturt Kuzey Koridoru da atil durumdadir. Ayrica Uluslararasi Kuzey
Guney Koridoru da ABD/israil-iran Savasi ve halen devam etmekte olan gerilimlerden

oturd belirsizligini surdirmektedir. Bu itibarla, Orta Koridorun cazibesini arttirmaktadir.

Elbette Orta Koridorun bu artan énemine cezbedilenlerin blyuk gucler oldugunu sdylemek
yanlis olmayacaktir. Basta AB, ABD, Rusya ve Cin klresel oyuncular olarak kendi
stratejilerini gelistirirken, Hindistanve iran gibi bélge Ulkeleri de kendi cikarlarini
gdzetmeye calismaktadir. Giney Kore ve Japonyanin da Orta Koridora olan ilgisi

artmaktadir.

ABnin Orta Koridor izlencesi Global Gateway stratejisi lUzerinden takip edilmektedir. Bu
baglamda AB, Rusya-Ukrayna savasi sonrasi tedarik zincirlerini givenceye almak icin Orta
Koridor'u "stratejik gereklilik" olarak tanimlarken, gelistiriimesi icin de 10 milyar avroluk
finansman ve yatirm taahhddinde bulunmustur.[1] Amerikanin yaklasimi ise daha cok
stratejik 6nceliklere dayanmaktadir. Uluslararasi Baris ve Refah icin Trump Yolu(TRIPP) ile
birlikte ABD Orta Koridorun en hassas digum noktalarindan Giliney Kafkasyada irana da
komsu olacak sekilde s6z sahibi durumundadir. Adi gecen yolu isletmek icin kurulan
sirktetin ylzde 740 ABD tarafina aitken Ermeni tarafin orani ylzde 26dir.[2] Buna ek
olarak ABDnin basta nadir toprak elementleri ve kritik minaraller olmak Gzere Orta Asyaya

ilgisi artmistir. Cine gelecek olursak, Pekin yénetimi altyap! yatirrmlari ve bunlari finanse
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etmek icin boélge Ulkelerine yuksek hacimli krediler saglamaktadir. Ayrica Kusak ve Yol
Girisimi kapsamindaki ulastirma glzergahlarini, cogunluk hissesine sahip oldugu Cin-
Kirgizistan-Ozbekistan (CKU) demiryolu projesi gibi stratejik hatlar vasitasiyla dogrudan

Orta Koridorun gliney kollarina entegre etmektedir.

iran acisindan bakildiginda, Orta Koridorun bu denli dne cikmasina olumlu yaklasiimadigi
aciktir. Zira Dogu-Bati hattinin gliclenmesi, kendi topraklarindan gecen geleneksel transit
glizergahlarinin ve dolayisiyla jeopolitik 6Gnemlerinin azalmasi anlamina gelmektedir. Diger
taraftan Ermenistan Demir Yollarinin isletme imtiyazinin Rusyanin elinde olmasi ve iranin
da ABD ile olasi bir ylksek gerilim aninda TRIPPyi hedef alabilecegi ihtimali birtakim

belirsizliklere ve risklere neden olmaktadir.

Kiresel ve bolgesel glclerin catisan cikarlarinin yani sira, glzergah uUlkelerinin kendi
ekonomik ve stratejik cikarlari dogrultusunda ayrisan rota tercihleri, koridorun butincul
bir kurumsal omurgaya kavusmasini guclestirmektedir. Nitekim hat boyunca uzanan
Ulkeler arasinda henlz yekpare bir gimrik mevzuatinin, tek tip tarife rejiminin ve
senkronize bir gecis sisteminin bulunmayisi, tasimacilik operasyonlarini parcall ve

burokratik bir yapiya sikistirmaktadir.

Dinya Bankasinin yayimladigi degerlendirme raporu da bu durumu acikca ortaya
koymaktadir. Rapora gore, operasyonel verimlilik ve mevzuat uyumu saglandigi takdirde
tasima hacmi 2030a kadar Uce katlanabilir, 2040a kadar ise yaklasik 24 milyon tona
cikabilir. Bu artisin bolge ulkelerinin toplam GSYiHsine 2040a kadar 58 milyar dolarlik ek
katki sunmasi beklenmektedir.[3] Ancak rapordaki dikkat edilmesi gereken nokta,
gecikmelerin temel sebebinin fiziki altyapi eksikligi olmadigidir. Asil sorun sinir
kapilarindaki burokrasi, gumrikler arasinda ortak bir dijital sistemin bulunmamasi ve

Hazar limanlarindaki esgidim yetersizligidir.[4]

Megi Benia, Jamestown Foundation blnyesinde yayimlanan analizinde benzer bir
kurumsal bosluga isaret etmektedir.[5] Beniaya gore koridorun 6niindeki temel paradoks,
glizergaha ilgiyi artiran jeopolitik gelismelerin ayni zamanda bdlge Ulkelerinin ortak bir
kural seti etrafinda birlesmesini engellemesidir. Bu c¢ercevede adi gecen makale,
koridorun parcali yapisinin kiresel guclerin niyetleriyle birleserek bdlgede yeni bir rekabet
sarmall Uretebilecegini 6ne slrmektedir. Ancak bu okuma eksiktir. Zira gUinimiz
uluslararasi sistemi ne buylk glclerin etki alanlarini tek tarafli dikte ettigi "yUksek
emperyalizm" cagindadir ne iki hegemonik guctn var oldugu Soguk Savas donemindedir

ne de tek kutuplu bir dizendedir.
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ilk olarak belirtmek gerekir ki Orta Koridor gérece yeni bir projedir. Dolayisiyla kurumsal
ve operasyonel dizeyde birtakim aksakliklarin yasanmasi olagandir ancak bu eksiklikler
sahadaki adimlarla her gecen gun asiimaktadir. Nitekim Tuarkiye, Azerbaycan ve
Ozbekistan arasinda tesis edilen Ucli is Birligi Mekanizmasi bu durumun somut bir
ornegidir. Ankara Deklarasyonu ve ekindeki Eylem Plani ile taraflar; e-Permit ve dijital
gumruk uygulamalarn gibi adimlarla burokratik engelleri azaltmayi, liman operasyonlarini
senkronize etmeyi ve Turk Yatirm Fonu vasitasiyla ulastirma projelerine finansman
saglamay! hedeflemistir.[6] Bu pratik adimlar, glzergah ulkelerinin koridoru sahiplenme

iradesini acikca gostermektedir.

Bu noktada gecmisteki dis kaynakh modeller ile bélgesel mekanizmalar arasindaki farki
dogru okumak gerekmektedir. 1990larda Avrupa Birligi onculiginde kurulan TRACECA
gibi disaridan kurgulanan girisimler, bdlge ulkelerinin i¢ dinamiklerini ve kurumsal
sahipligini yeterince kapsayamadig! icin hedeflenen entegrasyonu saglayamamistir.[Z]
Benzer sekilde klresel guclerin parcali finansman paketleri de tek basina kurumsal bir
yap! Uretememektedir. Buna karsilik, uluslararasi ulastirma tarihindeki basarili cok tarafli
kurumsal modellerden biri olan Tuna Komisyonu o6rneginde goruldigu Uzere; seyrisefer
serbestisini, tek tip teknik standartlari ve hukuki uyumu ancak glizergaha dogrudan kiyisi
olan ve ortak siyasi irade sergileyen aktorler kalici kilabilmistir.[8] Orta Koridorun ihtiyag
duydugu kurumsal cati da disaridan dayatilan formatlar ile degil bélgenin ana omurgasini

olusturan Turk Deuvletleri Teskilatinin (TDT) sundugu bu organik ve baglayici zemindir.

Bu dogrultuda Ttlrk Devletleri Teskilati, Orta Koridorun ihtiyac duydugu kurumsal ve teknik
omurgay! insa edebilecek yegane bodlgesel platform olarak 6ne cikmaktadir. Nitekim
teskilatin benimsedigi "Turk Dlnyasi 2040 Vizyonu" ve bu dogrultuda hazirlanan Ulastirma
Baglantisalligi Programi, Orta Koridoru yalnizca bir gecis hatti olmaktan cikarip entegre bir
ekonomik koridora donidstirmeyi hedeflemektedir.[Q] 2040 hedefleri dogrultusunda Uye
Ulkeler arasindaki fiziki ve hukuki engellerin kaldiriimasi, gimruk prosedurlerinin tek tip
hale getirilmesi ve ulastirma koridorlarinin dijitallestirilmesi temel bir strateji olarak

belirlenmistir.

Bu stratejinin sahaya yansimasi ise somut ve badglayici mekanizmalar vasitasiyla
gerceklesmektedir. TDT bunyesinde imzalanan "Basitlestiriimis Gumrik Koridoru
Anlasmas!", gumrlkler arasi 6n bildirim ve ortak risk analizi mekanizmasi kurarak sinir
gecislerindeki bekleme surelerini asgari dlzeye indirmeyi amaclamaktadir. Benzer sekilde
fiziki kotalar ve izin belgelerini ortadan kaldiran e-Permit ve e-TIR uygulamalari, Dinya

Bankasinin isaret ettigi operasyonel tikanikliklari asacak dijital altyapilyr saglamaktadir.
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Diger yandan Hazar gecisindeki en blyUk aksakliklardan olan liman uyumsuzlugu ve
yuksek tarifeler, Bakl, Aktau ve Kuryk limanlarini kapsayan "Kardes Limanlar" slreci ve
Uluslararasi Kombine YUk Tasimaciligi Anlasmasi ile asilmaya calisiimaktadir.[10] Bu
slireg, faaliyete gecen Turk Yatirrm Fonunun saglayacagi bolgesel finansman imkanlariyla

da desteklenmektedir.

Bu kurumsal adimlar, hattin karsilastigi jeopolitik purizlerin asilmasinda da esnek bir
zemin sunmaktadir. Ornedin Ermenistan demiryollarinin Rus imtiyazinda olmasinin
yarattigi tikaniklik, hem Rusya hem de Ermenistan ile dengeli ve yapici iliskilere sahip olan
Kazakistanin diplomatik ve ticari kolaylastiricihdi sayesinde hafifletilebilir. Benzer sekilde,
iranin dislanma ve cevreleme endiselerini gidermek adina TDT Ulkeleri ile iran arasinda,
ozellikle sekretaryasi Tahranda bulunan Ekonomik is Birligi Teskilati (EiT)[11]

cercevesinde, sektdrel ve ulastirma odakli esnek diyalog mekanizmalarinin gelistirilmesi,
bolgesel gerilimleri azaltarak koridorun gtvenligini tahkim edebilir. Boylece TDT, dislayici
bir blok olusturmaktan ziyade glizergahin en kirillgan digum noktalarini bélgesel uzlasiyla

¢6zen kapsayicl bir entegrasyon merkezine déntisme potansiyeline sahiptir

Sonuc¢ olarak, kuresel guclerin rekabetine veya parcali dis finansman paketlerine teslim
edilmis bir Orta Koridor surdirllebilir degildir. Glzergahin gelecedi dis aktorlerin
projelerinden ziyade, TDTnin sundudu bdlgesel sahiplik, 2040 vizyonu ve baglayici

kurumsal entegrasyon kapasitesiyle teminat altina alinabilir.

*Resim: Anadolu Ajansi
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