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Hazar gecisi sonrasi Avrasya Baglantisalliginin ana omurgasini olusturacak olan Baku-Tiflis-
Kars demiryolu hatti 2 Haziranda Gdurcistanda dizenlenen resmi térenle yeniden
faaliyetlere basladi. Acilis térenine Gircistan Basbakani Irakli Kobakhidze, Tlrkiyeden
Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu ve Azerbaycandan Dijital Gelisim ve
Ulasim Bakani Resat Nebiyev katildi. Kazakistan térende bakan yardimcisi dizeyinde
temsil edildi. Ayrica Ermenistan tarafi da ilk kez térende yer aldi. Ermenistani Altyapi
Bakani Davit Khudatyan temsil etti.[1]

Tarihsel Arka Plan

Glney Kafkaslarda demiryolu tasimaciligi cok eskilere dayanmaktadir. Bolgedeki ilk
demiryolu hatti 1883 yilinda Rus Carligi déneminde insa edilmistir. Bakliden baslayan hat
Tiflise oradan da Karadeniz kiyisinda bulunan ginimizde Gurcistanda bulunan Poti
sehrine ulasmaktaydi. Carlik Rusyasinin Glney Kafkasya ve Orta Asya stratejisinin bel
kemigini olusuran bu hat déneminin askeri, politik ve ekonomik sartlariyla paralel bir
sekilde gelistirilmis ve ek hatlar insa edilmistir. Tiflis-GUmri-Kars demiryolu hatti da bu
TransKafkasya hattinin yan hatlarindan biridir.

Tiflis-GUmri-Kars demir yolu hatti Soguk Savasin tUm askeri ve politik gerginliklerine
ragmen Turkiye ve Sovyetler Birligi arasindaki tek dogrudan demiryolu baglantisi olarak
faaliyet gosterdi. Ancak Sovyetlerin dagilmasi sonrasina Gliney Kafkasyada Ermenistan ve
Azerbaycan arasindaki savas ylzinden hattin glvenligi tehlikeye girmis, 1993 yilinda
Ermenistanin Azerbaycana yoénelik isgalci politiklarindan 6tard Turkiye Ermenistan ile olan
sinirini kapatmistir.[2] Béylece GUmri-Kars hatti islemez hale gelmistir.

Tiflis-GUmrU-Kars hattinin islemez hale gelmesi yeni bir hattin insasini glndeme
getirmistir. ilk kez 90'larin basinda dénemin Azerbaycan Cumhurbaskani Ebulfez Elcibey
ve ekibi tarafindan Azerbaycan'l Turkiye'ye ve oradan Avrupa'ya baglayacak bir proje
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olarak gundeme gelen Baku-Tiflis-Kars demiryolu projesi boélgede devam eden
catismalardan 6tUrd proje asamasinda kalmistir.[3]

Uzun vyillar rafta bekleyen proje, 2005 yilinda Baku-Tiflis-Ceyhan petrol boru hattinin
acllmasi ile birlikte yeniden gindeme gelmistir BTC Petrol Boru Hatti'nin acilmasiyla
birlikte Trans-Kafkasya enerji koridorunun insa edilebilirligi kanitlanmis ve bu basar BTK
demiryolu projesinin gerceklestirilmesi fikrini yeniden, guc¢li bir sekilde gindeme
getirmistir.[4]

Bdylece BTK demiryolu projesi icin somut adimlar atilmaya baslanmistir. ilkin proje
TRACECA  (Avrupa-Kafkasya-Asya  Ulastirma Koridoru)  programi  cercevesinde
planlanmistir. Ancak Ermenistan projenin disinda birakildigi igcin proje TRACECA
kapsamindan cikariimistir.[5] Bunun yani sira proje, ABD ve Avrupa'daki Ermeni lobilerinin
yogun baskilariyla karsilasmistir. Bu lobilerin girisimleri ve ABD finans kuruluslarinin
destek vermeme karari neticesinde, Dunya Bankasi, Asya Kalkinma Bankasi ve Avrupa
imar ve Kalkinma Bankasl gibi Batili uluslararasi orgitler projeyi finanse etmeyi
reddetmistir. Ayrica Rusya'nin, Cin'i Avrupa'ya baglayan mevcut yollarin kendi Uzerinden
gecmesi nedeniyle projeye olumsuz yaklasmasi da sireci zorlastiran dis etkenlerden biri
olmustur.[6]

Bu sebeplerden 6tiri BTK demiryolu projesi taraf devletlerin 6z sermayesi ve kendi
muhendislik tecribelerinin faydanilarak insa edilmistir. Bu durum projenin uzamasina
sebep olmustur. 2010da tamamlanmasi beklenen proje surekli olarak gecikmis ancak
Ekim 2017de resmi olarak aciimistir.

Hattin acilis tarihi dikkate alinacak olursa, karasal baglantisallik projelerinin jeopolitik
arenada 6nem kazandigi bir donemde gerceklesmis oldugu gbéze carpacaktir. O ylzden
acilis toérenine katilm en ust dlzeyde gerceklesmistir. Turkiye ve Azerbaycan tdrene
cumhurbaskani seviyesinde; Glrcistan, Kazakistan ve Ozbekistan ise Basbakan
seviyesinde térene katilmislardir.[7] Kazakistanin ve Ozbekistanin da yiksek bir katilim ile
aclhis toreninde temsil edilmesi projenin cok daha genis perspektiften Avrasya
Baglantisaliginin bir parcasi oldugunun goéstergesini olusturmustur. Bu ylUzden proje
Demir ipek Yolu olarak adlandiriimistir.

Hattin isleyisi

Karsa ilk tren 3 Kasim 2017 tarihinde ulasmistir, Kazakistandan cikan tahil yUuki tasiyan
tren 6nce Hazari asmis daha sonra BTK hatti sayesinde Karsa ulasmis oradan da Mersin
Limanina ulasmistir.[8] Bu ilk seferi diger seferler takip etmis hat Uzerinden Kasim
2017den Haziran 2021e kadar 1 milyon ton yUk tasinmistir.[9] Ancak bu rakam 6én goérllen
rakamin cok altindadir. Cinkl baslangicta hattin hedeflenen kapasitesi yillik 6.5 milyon
tondu.[10]

Hedeflenen kapasiteye ulasilamamasinin birka¢ sebebi vardir. ilk olarak, Covid-19
pandemisinin yol actigi karantina kosullar Uretim ve lojistik sureclerini yavaslatarak
kiresel tedarik zincirinde daralmaya neden olmustur. ikinci sebep, BTK hattina glcli bir
alternatifin bulunmasiydi. Kuzey Koridoru olarak bilinen ve Cin'den Rusya {zerinden
Avrupaya ulasan bu glzergah, daha az Uulke sinirn gecilmesi nedeniyle gumrik
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prosedurlerini kolaylastiriyor ve oturmus altyapisi sayesinde lojistik sirketlerine maliyet ve
zaman avantaji saglhyordu. Ancak Rusya-Ukrayna savasinin baslamasiyla birlikte Kuzey
Koridoru 6nemini yitirmistir. Bu koridor su an atil durumdadir. Bu durum da BTK demiryolu
hattinin da bir ana omurgasi olan Orta Koridorun énemini arttirmistir. Glzergahta yuk
artisi yasanmistir. S6z konusu artis beraberinde baska yapisal problemleri getirmistir.

BTK demiryolu Orta Koridorun uzantisidir. Koridorun demiryolu araciligiyla kesintisiz bir
sekilde Avrupaya ulasmasi gerekmektedir. Ancak Oninde bir darbogaz (chokepoint)
vardir: istanbul Bogazi. Marmaray Projesinin hayata gecirilmesi ile bogazin altindan
demiryolu gecisi saglanmistir. China Railway Expresse ait bir ytk treni 2019 yilinda BTK
hatti Gzerinden Turkiyeye giris yapmis ve Marmaraydan gecerek Praga ulagsmistir ve tim
bu yolculuk 12 gin gibi ¢cok kisa bir strede gerceklemistir.[11] Ancak Marmaray yuk
tasimak icin gelistirilmis bir proje degildir. Bu sebeble sadece saat 00.00-05.00 arasinda
yUk gecisi saglanmaktadir. Dolayisiyla hedeflenen kapasiteye ulasimasi icin Yavuz Sultan
Selim Koéprusu Uzerinden gececek olan Kuzey Cevre Demiryolunun insasinin bir an énce
tamamlanmasi gerekmektedir. Diger bir yapisal sorun ise Gurcistanda yasanmaktadir.

BTK Hattinin Nihai Aclilisl

BTK hatti toplamda 826 kmlik bir uzunluga sahiptir. 504 kilometresi Azerbaycan, 246
kilometresi Gurcistan ve 76 kilometresi Turkiye sinirlari icerisinden gecmektedir.[12]
Hattin neredeyse ylzde 90ini olusturan Azerbaycan ve Gurcistan kisimlari eski Sovyet ray
sisteminden olusmaktadir. Bu durum iki Ulke arasindaki gecislerde bir sorun yaratmasa da
Tlrkiye baglantisinda teknik bir soruna yol agmaktadir. Turkiyede demiryolu raylarinin
standart acikhgr 1435 mmdir. Ayni standart Avrupa icin de gecerlidir. Ancak Sovyetlerde
bu ray acikhdr standarti 1520 mmdir. Dolayisiyla, Gilrcistan'dan Tulrkiye'ye gecis
noktasinda vyer alan Ahilkelek istasyonunda trenlerin tekerlek takimlarinin (boji)
degistiriimesi veya kargolarin standartlara uygun vagonlara aktarilmasi zorunlu hale
gelmektedir. Bu teknik uyumsuzluk, transit yuk tasimaciiginda zaman kayiplarina ve
operasyonel tikanmalara neden olan ana darbogazi olusturmustur.

S6z konusu teknik uyumsuzlugun ve eski altyapinin yarattigi darbogazi asmak amaciyla,
hattin Gircistan kesimindeki Marabda-Ahilkelek glizergahi ulasima kisitlanarak kapsamli
bir modernizasyon surecine alinmistir. Yenileme ve kapasite artinmi calismalarinin
tamamlanmasinin ardindan BTK demiryolu hatti, 2 Haziran 2026 tarihinde dizenlenen
resmi torenle nihai olarak yeniden faaliyete gecmistir.

BTK Hattinin Bélgesel Etkileri

Yukarida cokca ifade edildigi Uzere BTK hatti Orta Koridorun dogal bir uzantisidir. Bu
dogrultuda, hattin kiresel etkilerine diger calismalarimizda detaylica deginildiginden,
burada deginilmeyecektir. Burada altini cizmek istedigimiz husus, Ermenistan Altyapi
Bakani Davit Khudatyanin 2 Haziranda gerceklesen térene katilmasidir.

Yukarida ifade edildigi gibi BTK ilk proje safhasindan itibaren Ermenistan tarafindan hos
karsilanmamis ve aleyhte her turli girisimin yapildi§i bir proje olmustur. Ancak ikinci
Karabag Savasi'nin ardindan Guney Kafkasya'da olusan yeni statiko, Pasinyan
hiktmetinin dis politikasinda stratejik bir degisime yol acmistir; komsulariyla
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normallesme ve geleneksel Rusya ekseninden uzaklasarak Avrupa Birligi ile iliskilerini
derinlestirmek. Ancak bu sirec kolay ilerlememektedir.

Oncelikle Azerbaycan ve Ermenistan arasina nihai bir baris anlasmasinin imzalanmasi icin
Azerbaycan Ermenistandan anayasa degisikligi talep etmektedir. Anayasa degisikliginin
tasarisinin meclisten gecgmesi icin 2/3lik bir ¢cogunluk gerekmektedir. Sonrasinda da
referanduma ihtiyac vardir. Her ne kadar 7 Haziran 2026 secimlerinde Pasinyan galip
gelse de anayasa degisikligi icin gereken sayiya ulasilamamistir.

Bununla birlikte, Pasinyan'in hikimet kurma ve ylritme erkini strdidrecek meclis
cogunlugunu saglamis olmasi, normallesme politikalarinin devamlihgi acisindan islevsel
bir zemin sunmaktadir. Bu siyasi tablo 1siginda, Ermenistan tarafinin BTK acilisinda yer
almasi pragmatik bir adimdir. Cografi konumu itibariyla denize c¢ikisi bulunmayan ve dis
dldnyaya erisim kanallar sinirl olan Ermenistan icin BTK, kalici barisin tesisi halinde uzun
vadede entegre olabilecegi stratejik bir lojistik alternatiftir. Zengezur Koridoru'nun hayata
gecirilmesi de bu vizyonu desteklemektedir. Bu sayede GUney Kafkasya transit gecisinde
hicbir Glkenin bypass edilmedigi ve lojistik yukln tek bir hatta yigilmadigi, dengeli bir Orta
Koridor mimarisi insa edilebilecektir. Ermanistan da bu entegrasyon sirecine yoénelik
altyapisal adimlar atmaktadir. Nitekim 8 Haziran 2026 tarihinde, Turkiye sinirindaki
Akhurik-GUmrd demiryolu hattinin insasi icin ihaleye cikilacaginin duyurulmasi,
Ermenistanin bdlgesel altyapi projelerine dahil olma ve sinirlarin olasi acilisina fiziken
hazirlanma niyetini somutlastirmaktadir.[13]

Sonug

Baku-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti, Avrasyadaki ulastirma aglarinin yeniden sekillendigi bir
dénemde stratejik 6nem kazanan projelerden biridir. Hattin hayata gecirilmesi; boélgesel
catismalar, finansman sorunlari ve teknik altyapi farkliliklari nedeniyle uzun ve zorlu bir
sire¢ sonunda mumkin olmustur. 2026 yilinda tamamlanan modernizasyon calismalari,
hattin Orta Koridor icerisindeki islevini glclendirmis ve artan yUk talebine cevap
verebilmesinin 6nind acmistir. Rusya-Ukrayna Savasl sonrasinda uluslararasi ticaret
glzergahlarinda yasanan degisimler de BTKnin dnemini artirmistir. Ermenistanin yeniden
acllis térenine katilmasi ise GUney Kafkasyada ulastirma projelerinin siyasi normallesme
surecleriyle baglantili oldugunu géstermektedir. Bu nedenle BTK hatti, ticari faydalarinin
Otesinde, bolgesel is birligi ve entegrasyon acisindan da dikkatle takip edilmesi gereken
bir girisimdir.
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Yazar Hakkinda :

2025 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi Tarih béliimiinden, The Development Of Ekabir Politics:
Political Transformation In The 17th Century Ottoman Empire adl bitirme tezi ile mezun oldu. Su an
ayni bélimde ylksek lisans egitimine devam etmektedir. Aralik 2025 tarihinden itibaren AVIM
kadrosunda misafir arastirmaci olarak yer almaktadir. Calisma konular;; iran, Orta Asya ve
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Koridorlardir.

Atifta bulunmak icin: ODABASI, Bora. 2026. "BAKU-TIFLIS-KARS DEMIRYOLU HATTL" Avrasya
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