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Koronavirls salgini nedeniyle tim dunyada ulasim hizmetleri buyuk sikintilar icerisindeyken, Cin,
Kirgizistan Gzerinden Ozbekistana yeni bir ulasim koridorunu acti. 5 Haziran 2020 tarihinde Gansu
eyaletinin baskenti Lanzhou sehrinden trene yiklenen yiik konteynerleri Sincan-Uygur Ozerk
Bolgesindeki (SUOB) Kasgar sehrine getirildikten sonra karayolu ile Cin-Kirgizistan sinirindaki
irkestam gecidi Uzerinden Kirgizistanin Os sehrine sevk edilmis ve Ostan tekrar demiryolu ile
Ozbekistanin baskenti Taskente ulastiriimistir. Lanzhouden Taskente 2,6 milyon dolar degerinde
yaklasik 230 ton yuk getirilmis olup ddnds yolunda ise Taskentten Lanzhouya 1 milyon dolar
degerinde yaklasik 525 ton pamuk sevk edilmistir. Béylece Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda
kara ve demiryolu tasimaciligini kapsayan cok modlu yeni bir uluslararasi ulasim koridoru olusmus
durumdadir.

Oncelikle Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridorunun, genelde (¢ llke arasindaki, d6zelde
Cin-Ozbekistan arasindaki ticari-ekonomik iliskilerin daha da gelismesine énemli katki saglayacagi
ifade edilebilir. Zaten son birkac yilda U¢ Ulke arasindaki ticari-ekonomik iliskilerin giderek arttigi
bilinmektedir. Ornegin, Ozbekistan-Cin ticaret hacmi 2018de bir énceki yila gére %31,8 artarak
6,266 milyar dolar olmusken, 2019da ise %21,6 artarak 7,621 milyar dolara ulasmistir. Kirgizistan
Cin ticaret hacmi de 2018de bir onceki yila goére %3,3 artarak 5,601 milyar dolar olmusken,
2019da ise %13,3 artisla 6,346 milyar dolar bulmustur. Ozbekistan-Kirgizistan ikili ticaret hacmi
2018de 481 milyon dolar olarak bir énceki yila gére %89,6 oraninda artis gdsterirken, 2019da ise
829,1 milyon dolara ulasarak %72,4 oraninda artis kaydetmistir. Lanzhou ve Taskent arasindaki
kargo seferinin haftada bir kere yapilmasi planlandigi dikkate alindiginda yeni Cin-Kirgizistan
Ozbekistan ulasim koridorunun éniumuzdeki dénemde (¢ llke arasindaki ticari-ekonomik iliskiler
acisindan éneminin hizlica artacagi belirtilebilir.

ikinci olarak Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridorunun hayata gecirilmesi, 6zellikle
taraflarin  Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu projesinin gerceklestiriimesine bir adim daha
yaklasildigini gostermektedir. 1997den beri uzun yillardir gindemde olan bu proje, Cinin Orta Asya
ile ulasim ve lojistik is birligi acisindan buyidk 6nem verdigi bir projelerden birisidir. Kasgar
kentinden baslayacak olan sdz konusu demiryolu a@inin, Kirgizistan Uzerinden Ozbekistanin
Andican kentine ve oradan Taskente kadar ulasmasi planlanmaktadir. Projenin devaminda ise s6z



konusu demiryolu aginin Tirkmenistan, iran, Tirkiye ve Avrupa demiryolu aglarina baglanmasi
hedeflenmektedir. Projenin tamamlanmasi durumunda, basta Kasgar olmak Uzere tim SUOBnin,
Kirgizistan ve Ozbekistanin demiryolu kosullarini gelistirerek, Cinden baslayan bu glizergahin Orta
Asya Uzerinden gecerek Bati Asyaya ve hatta Avrupaya kadar uzanan yuk tasima glzergahinin
onemli bir parcasi haline gelebilecegi 6ngérilmektedir.

Lakin toplam uzunlugu 523 kilometre olarak planlanan demiryolu projesinde Uye U¢ Ulkenin insaat
maliyeti, ekonomik ve siyasi olmak Uzere cesitli nedenlerden dolayl anlasmazliklar yasadiklari
bilinmektedir. Mart-Nisan 2005teki Kirgizistandaki Lale Devrimi, Mayis 2005te Ozbekistanda
yasanan Andican Olaylar, Kirgizistanda Nisan 2010 devrimi ve Haziran 2010da Guney
Kirgizistanda Kirgizlar ve Ozbekler arasindan meydana gelen etnik catismalar gibi olaganusti
olaylarin da Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu projesinin ilerlemesini engelledigi ifade edilebilir.
Ancak Eylil 2016da Ozbekistandaki iktidar degisimi sonrasi Glkenin 6zellikle Orta Asya Ulkeleri ve
Cinle siyasi ve ticari-ekonomik iliskilerini iyilestirmeye calismasi, U¢ Ulke arasindaki s6z konusu
demiryolu projesine yénelik gérismeleri hizlandirmistir. Ayrica, Mayis 2017de Ozbekistan
Cumhurbaskani Savkat Mirziyoyevin Cine ilk resmi ziyareti kapsaminda imzalanan Ozbekistan-Cin
Uluslararasi Karayolu Tasimaciligi Anlasmasi sonucunda Ekim 2017de Ozbekistan, Kirgizistan ve
Cin arasinda Taskent-Osirkestam-Kasgar uluslararasi karayolu nakliyat hatti acilmistir. Aralik
2017de Taskentte gerceklesen demiryolu projesine ydnelik Ucli gorismelerde taraflar arasinda
s6z konusu projeyi insa etme konusunda ortak protokol imzalanmistir.

Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridorunun hizmete baslamasindan hemen sonra, yani 17
Haziran 2020 tarihinde Kirgizistan Cumhurbaskani Sooronbay Ceenbekovun baskanlk ettigi
demiryolu projesi hakkinda gerceklesen toplanti, s6z konusu projenin énumuzdeki dénemde
baslayabilecegine isaret etmektedir. Diger bir deyisle, Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim
koridorunun olusmasi, Cinin son yillardaki jeo-ekonomik ve jeo-stratejik politikasinda bayuk énem
tasiyan cok tarafli ulasim stratejisinin de bir asamasi olarak degerlendirilebilir. Ozellikle son
yillarda Kusak ve Yol Girisimi cercevesinde Dogu ve Bati arasindaki mal, hizmet ve sermaye akisini
saglamay! hedefleyen Cin, ipek yolu glizergdhinda bulunan Orta Asya Uzerinden diger bdlgelere
ulasan cok tarafl ticari ve ulasim hatlarinin gelistiriimesi icin bayuk caba harcamaktadir. Nitekim
Pekin ydénetiminin Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridorunu Cin-Kirgizistan-Ozbekistan
Demiryolu projesiyle beraber Cinden Arap Yarimadasina ulasmasi beklenen Cin-Orta Asya-Bati
Asya Ekonomik Koridorunun 6nemli bir parcasi olarak gordiguni belirtmek mumkinddr. Zira Cin-
Pakistan Ekonomik Koridorunun Kasgardan basladigini g6z 6ninde bulundurursak Cin-Kirgizistan-
Ozbekistan yeni ulasim koridorunun Kasgardan gecmesi ve Cin-Kirgizistan-Ozbekistan
Demiryolunun da Kasgarda baslayacak olmasi dikkat c¢ekicidir. Dolayisiyla Cinin, hem c¢ok tarafli
ulasim koridorlarini birbirine baglamayi, hem de Kasgar basta olmak tzere tiim SUOBnin ekonomik
kalkinmasini saglamayi hedefledigi kolay anlasilabilir.

Bolgesel etkisi acisindan bakildiginda, Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridoru, mevcut
potansiyeliyle ve planlanan Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu projesinin hayata gecmesi
durumunda, Cinden baslayip Kazakistan Uzerinden Orta Asya ulkelerine hatta Avrupa ulkelerine
uzanan ulasim koridoruna alternatif olabilecegi tahmin edilebilir. ClnkU yeni ulasim koridorunun
Cinden baslayip Kazakistan Uzerinden Ozbekistana ulasan ulasim koridoruna gére 5 giin daha kisa
mesafede oldugu ve Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolunun tamamlanmasi halinde Cin-Avrupa
arasindaki ulasim mesafesinin Kazakistan Gzerinden gecen ulasim koridoruna gére 7-8 gln kisa
olabilecegi tahmin edilmektedir. Dolayisiyla, ulasim maliyeti ve sluresi acisindan daha cekici olarak
goérinen Cin-Kirgizistan-Ozbekistan yeni ulasim koridoru, Kazakistanin transit konumu karsisinda



en blyuk rekabetcisi olabilir. Béylesi bir durumda, Kazakistanin Cin ve Avrupa arasindaki kargo
tasimaciligindan elde ettigi transit gelirinin azalabilecegi de tahmin edilebilir. Ginimulzde Cin-Orta
Asya-Avrupa arasindaki c¢ok tarafli yik tasimaciliginda Kazakistan 6nemli rol oynamaktadir.
Ornegin, 2019da Kazakistanin demiryolu Uzerinden gerceklesen transit yik hacmi 17,5 milyon ton
olarak gerceklemisken, ylikin %75,6sini Orta Asya Ulkeleri (Ozbekistan 7,1 milyon ton ve
Kirgizistan 2,26 milyon ton), %13,8ini Cin, %7,1lini Avrupa Birligi (AB) ve %2,8ini Rusya
olusturmustur. Ayrica, Kazakistan Uzerinden karayoluyla tasinan transit yuk hacmi 1,93 milyon ton
olarak gerceklesmisken, Cinden AB llkelerine 14 bin ton ve Orta Asya ulkelerine 779 bin ton, Orta
Asya ulkelerinden Cine 5,4 bin ton ve ABye 106,5 bin ton yik nakledilmistir.

Ozet olarak, Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda kara ve demiryolu tasimacih§ini kapsayan cok
modlu yeni bir uluslararasi ulasim koridoru olusmasi, gerek Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan
arasindaki ticari-ekonomik iliskileri, gerek Cinin cok tarafli ulasim politikasi gerekse bdlgesel etkisi
acisindan énemli bir gelisme olarak degerlendirmek mimkandir. Uzerinde durulmasi gereken
baska bir husus, yeni ulasim koridorunun sadece Cinin jeo-ekonomik ve jeo-stratejik cikarlari icin
veya Cin mallarinin pazar arayisi icin planlanmamis olmasidir. Bu baglamda, Ozbekistan ve
Kirgizistan, s6z konusu yeni ulasim koridorunun potansiyelini kullanarak Cine ihracatini artirmaya
calismalidir. Ayrica, transit bir Ulke olarak Kirgizistan, yeni ulasim koridorunun getirecegi olasi
tasimacilik geliri ve istihdam imkanindan yararlanabilmelidir. Bu baglamda tabii ki Kirgizistanin
ulasim altyapisi ve tasimacilik hizmetlerini gelistirmesi ve bdlgesel entegrasyona dnem vermesi de
lazimdir.
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